






РОЗДІЛ 7

НАВІГАЦІЙНЕ ОБЛАДНАННЯ ТА АВІАЦІЙНА РАДІОЕЛЕКТРОНІКА




7A	Системи, обладнання і “компоненти”

Особливі примітки:   щодо автопілотів для підводних апаратів див. Розділі 8, щодо РЛС див. Розділ 6.


7A001	Акселерометри, наведені нижче, і спеціально призначені “компоненти” для них: [7.A.1. Додаток 1]

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7А101.

Особливі примітки:   щодо кутових або обертових акселерометрів див. 7А001.b.

a. лінійні акселерометри, що мають будь-що з наведеного нижче:

1. призначені для функціонування при рівнях лінійного прискорення 15 g або менше та мають будь-яку з наведених нижче характеристик:

a. “стабільність” “відхилення” менше (краще) ніж 130 мікро g відносно фіксованого каліброваного значення протягом одного року; або

b. “стабільність” “масштабного коефіцієнта” менше (краще) ніж 130 частин на мільйон відносно фіксованого каліброваного значення протягом одного року;

2. призначені для функціонування при рівнях лінійного прискорення понад 15 g, але не більше 100 g, та мають усі наведені нижче характеристики:

a. ”повторюваність” “відхилення” менше (краще) ніж 1250 мікро g протягом одного року; та

b. “повторюваність” “масштабного коефіцієнта” менше (краще) ніж 1250 частин на мільйон протягом одного року; або

3. призначені для використання в інерційних навігаційних системах або системах наведення та специфіковані для функціонування при рівнях лінійного прискорення понад 100 g.

Примітка: Згідно з позиціями 7A001.a.1. та 7A001.a.2, контролю не підлягають акселерометри, функції яких обмежені вимірюванням тільки вібрації або поштовхів.

b. кутові або обертові акселерометри, специфіковані для функціонування при рівнях лінійного прискорення понад 100 g.


7A002	Гіроскопи або датчики кутової швидкості, які мають будь-яку з наведених нижче характеристик, і [7.A.2. Додаток 1]	спеціально призначені “компоненти” для них:

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7А102.

Особлива примітка:   щодо кутових або обертових акселерометрів див. позицію 7А001.b.

a. специфіковані для функціонування при рівнях лінійного прискорення 100 g або менше та мають усі наведені нижче характеристики:

1. діапазон вимірювання менше ніж 500 градусів за секунду і мають будь-яку з наведених нижче характеристик:



7A002	a.   1.   (продовження)
[7.A.2. Додаток 1]
a. “стабільність” “відхилення” менше (краще) ніж 0,5 градуса за годину, виміряну за умови впливу прискорення 1 g протягом одного місяця та відносно фіксованої каліброваної величини; або

b. “випадкове кутове блукання” менше (краще) або дорівнює 0,0035 градус на квадратний корінь з години; або

Примітка: Згідно з позицією 7A002.a.1.b. контролю не підлягають ‘гіроскопи з обертовою масою’. 

2. діапазон вимірювання 500 градусів на секунду або більше і має будь-яку з наведених нижче характеристик:

a. “стабільність” “відхилення” менше (краще) ніж 4 градуси на годину, виміряна за умови впливу прискорення 1 g протягом трьох хвилин та відносно фіксованої каліброваної величини; або

b. “випадкове кутове блукання” менше (краще) або дорівнює 0,1 градуса на квадратний корінь з години; або

Примітка: Згідно з позицією 7a002.a.2.b.контролю не підлягають ‘гіроскопи з обертовою масою’

b. специфіковане для використання при рівнях лінійного прискорення понад 100 g.


7A003	Інерційне вимірювальне обладнання або системи, які мають усе наведене нижче:  [7.A.3. Додаток 1]

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА:  ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7А103.

Примітка 1: Інерційне вимірювальне обладнання або системи включають акселерометри або гіроскопи для вимірювання змін у швидкості та орієнтації для визначення або збереження курсу без залучення вже встановлених зовнішніх еталонів. До ‘ інерційного вимірювального обладнання або систем‘ відносяться:

· системи орієнтації та визначення курсу (AHRSs);

· гірокомпаси;

· інерційні вимірювальні пристрої (IMUs);

· інерційні навігаційні системи (INSs);

· інерційні системи відліку (IRSs);

· інерційні пристрої відліку (IRUs).

Примітка 2:   позиція 7А003 не застосовується до ‘інерційного вимірювального обладнання або систем ‘, які сертифіковані цивільними авіаційними органами однієї або більше  держав-учасниць для використання на “цивільному літальному апараті”.




Технічні примітки:

1. ‘Допоміжні засоби визначення положення незалежно визначають положення та включають:

a. глобальні навігаційні супутникові системи (“GNSS”);

b. навігаційні системи на основі еталонних баз даних (“DBRN”)

2. ‘ Колове ймовірне відхилення ’ (‘CEP’) – при коловому нормальному розподілі радіус кола, який включає 50 % результатів окремих вимірювань, або радіус кола, в якому розподіляється 50% ймовірності знаходження у ньому.

a. розроблені для літальних апаратів, наземних транспортних засобів або суден, що забезпечують визначення положення без використання ‘допоміжних засобів визначення положення’ та після проведення нормальної орієнтації мають будь-яку з наведених далі характеристик точності:

1. ‘ колове ймовірне відхилення ’ (‘CEP’) по швидкості 0,8 морських милі на годину або менше (краще);

2.  ‘CEP’ у 0,5%  або менше (краще) від пройденої дистанції; або

3. ‘CEP’ сумарного дрейфу в 1 морську милю або менше (краще) упродовж 24 годин;

Технічна примітка:

Робочі параметри, зазначені у позиціях 7A003.a.1., 7A003.a.2. та 7A003.a.3., зазвичай розповсюджують на’ інерційне вимірювальне обладнання та системи ‘, розроблені для «літальних апаратів», наземних транспортних засобів і суден, відповідно. Ці параметри отримують за результатами роботи спеціалізованих допоміжних непозиційних засобів (наприклад, висотомірів, одометрів, швидкісних лагів). Внаслідок цього значення, отримані від цих засобів, не можуть бути легко конвертовані у величини зазначених параметрів.   Обладнання, що розробляється для численних платформ, оцінюється за параметрами, визначеними у відповідних підпунктах 7A003.a.1., 7A003.a.2. або 7A003.a.3.

b.  розроблені для «літальних апаратів», наземних транспортних засобів або суден з вбудованими допоміжними засобами визначення положення, які після втрати сигналів від усіх засобів визначення положення забезпечують визначення їх положення за період часу до 4 хвилин з точністю менше (краще) 10 метрів ‘CEP’;

Технічна примітка:

Позиція 7A003.b. стосується систем, в яких ‘ інерційне навігаційне обладнання або системи‘ та інші незалежні ‘допоміжні засоби визначення положення ‘ розміщені в єдиному корпусі (тобто, вбудовані) для покращення їх параметрів;

c.  розроблені для «літальних апаратів», наземних транспортних засобів або суден, які забезпечують визначення курсу або істинної (географічної) півночі та мають будь-яку з наведених нижче характеристик:

1. максимальну робочу кутову швидкість менше (нижче) 500 град/с і точність визначення курсу без використання допоміжних засобів визначення положення, який дорівнює або  менше (краще) добутку 0,07 градуси  на секанс широти (sec (Lat)) (відповідає середньоквадратичній похибці, що дорівнює 6 кутовим хвилинам на широті 45 градусів); або

2.  максимальну робочу кутову швидкість, яка дорівнює або більше(вище) 500 град/с і точність визначення курсу без використання допоміжних засобів визначення положення, який дорівнює або  менше (краще) добутку 0,2 градуси  на секанс широти (sec (Lat)) (відповідає середньоквадратичній похибці, що дорівнює 17 кутовим хвилинам на широті 45 градусів); або

d. забезпечують вимірювання прискорення або кутової швидкості у більш ніж одному напрямку та мають будь-що з наведеного нижче:

1. робочі характеристики, зазначені у 7A001 або 7A002, вздовж будь-якої вісі без використання допоміжних показників; або

2. придатні для роботи в космосі і такі, що забезпечують вимірювання кутової швидкості, маючи при цьому «кутовий випадковий дрейф» вздовж будь-якої вісі, що дорівнює або менше (краще) 0,1 градуси поділені на корінь квадратний із часу в годинах. 

Примітка:  позиція 7A003.d.2. не застосовується до ‘інерційного вимірювального обладнання або систем’, які включають тільки один тип гіроскопів -  «гіроскопи з ротором, що обертається».


7A004	Системи астроорієнтації та компоненти для них, як викладено нижче:    
[7.A.4. Додаток 1]
ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7А104.

a. системи астроорієнтації із вказаною точністю вимірювання за азимутом, яка дорівнює або менше (краще), ніж 20 кутових секунд протягом визначеного терміну експлуатації обладнання; 

b. компоненти, спеціально розроблені для обладнання, зазначеного у 7A004.a., які наведені нижче:

1. оптичні головки або астрокуполи (дефлектори);

2. блоки обробки даних.

Технічна примітка:

‘ Системи астроорієнтації ‘ також називають датчиками орієнтації у просторі по зіркам або гіроастрокомпасами.

7A005	Приймальне обладнання Глобальних супутникових навігаційних систем (GNSS), яке має будь-яку [7.A.5. Додаток 1]	з наведених нижче характеристик, і спеціально призначені для нього “компоненти”:

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7A105.

Особлива примітка:   щодо обладнання, спеціально призначеного для військового використання, див.
Список товарів військового призначення

a. використовує алгоритм дешифровки, спеціально призначений або модифікований для використання урядом з метою отримання доступу до коду для визначення місцеположення та часу; або

b. використовує ‘адаптивні антенні системи’.

Примітка:	Згідно з позицією 7A005.b. контролю не підлягають Глобальні супутникові навігаційні системи (GNSS), призначені для фільтрації, перемикання або об’єднання сигналів від групи всенаправлених антен, які не застосовують техніку адаптивної антени.

Технічна примітка:

Для цілей позиції 7A005.b. ‘адаптивні антенні системи’ динамічно генерують один або більше просторових нулів у діаграмі направленості антенної гратки шляхом оброблення сигналів у часовій або частотній області.


7A006	Бортові альтиметри, які працюють на частотах, що не входять в діапазон від 4,2 до 4,4 ГГц включно, і [7.A.6. Додаток 1]	мають будь-яку з наведених нижче характеристик:

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7А106.

a. “керування потужністю”; або

b. використання амплітудної модуляції із змінною фазою.

7A008	Підводні гідроакустичні навігаційні системи, в яких використовуються допплерівські та кореляційні гідроакустичні лаги, об’єднані з гірокомпасом (вимірювачем курсу), [7.A.8. Додаток 1]	та мають точність визначення місцезнаходження, що дорівнює або менше (краще) 3% ‘кругового ймовірного відхилення пройденої відстані, а також спеціально призначені
“компоненти“ для них.

Примітка:		згідно з позицією 7A008 контролю не підлягають системи, спеціально призначені для установки на надводних судах, або системи, що потребують використання акустичних маяків або акустичних буїв для надання даних щодо місцеположення.

Особлива примітка:   щодо контролю за акустичними системами див. позицію 6A001.a., а щодо контролю за обладнанням гідролокаційних, кореляційних та доплеровських лагів – позицію 6A001.b.   

Див. позицію 8A002. стосовно інших морських систем.

7A101	Лінійні акселерометри, інші ніж зазначені в позиції 7A001, призначені для використання в інерціальних навігаційних системах або у системах наведення усіх типів, придатних для використання в ‘ракетах’, що мають усі наведені нижче характеристики, та спеціально призначені для них “компоненти”:

a. “повторюваність” “відхилення” менше (краще) ніж 1250 мікро g; та

b. “повторюваність” “масштабного коефіцієнту” менше (краще) ніж 1250 частин на мільйон;

Примітка:	За позицією 7A101 контролю не підлягають акселерометри, спеціально розроблені та створені як датчики для здійснення вимірювань під час буріння, що використовуються в операціях з профілактичного ремонту низхідних свердловин.

Технічні примітки:

1. В позиції 7A101.a.‘ракета’ означає закінчені ракетні системи та системи безпілотних літальних апаратів, що мають “дальність” понад 300 км;

2. В позиції 7A101.a. вимірювання “відхилення” та “масштабного коефіцієнту” відповідають стандартному відхиленню (1 сигма) відносно фіксованої каліброваною величини на протязі періоду один рік.

7A102	Гіроскопи усіх типів, інші, ніж зазначені в позиції 7A002, придатні для використання в ‘ракетах’ з номінальною ‘стабільністю’ “швидкості дрейфу”, меншою ніж 0,5° (1 сигма або середньоквадратичне значення) на годину за умов 1 g, та спеціально розроблені “компоненти” для них;

Технічні примітки:

1. В позиції 7A102 ‘ракета’ означає закінчені ракетні системи та безпілотні (атмосферні) літальні апарати, що мають дальність понад 300 км.

2. В позиції 7A102 ’cтабільність’ визначається як міра здатності окремого механізму або коефіцієнту корисної дії залишатися незмінними за умови тривалого впливу на них постійних умов експлуатації (стандарт IEEE STD 528-2001, параграф 2.247).


7A103	Прилади, навігаційне обладнання та системи інші, ніж зазначені в позиції 7А003, наведені нижче, і спеціально призначені “компоненти” для них:

a. інерційне або інше обладнання, що використовує акселерометри або гіроскопи, як наведено нижче, та системи, що включають таке обладнання:

1. акселерометри, зазначені в позиціях 7A001.a.3., 7A001.b. або 7A101, або гіроскопи, зазначені в позиції 7A002 або 7A102; або

2. акселерометри, зазначені в позиціях 7A001.a.1. або 7A001.a.2., розроблені для використання в інерційних навігаційних системах або у системах наведення усіх типів та придатні для використання у ‘ ракетах’:

Примітка:	Згідно з позицією 7A103.a. контролю не підлягають акселерометри, зазначені в позиції 7А001, за умови, що такі акселерометри спеціально призначені та створені як датчики для здійснення вимірювань під час буріння, що використовуються в операціях з профілактичного ремонту низхідних свердловин.


a. призначені для використання в інерційних навігаційних системах або в системах наведення усіх типів та придатні до використання в ‘ракетах’;

b. мають “повторюваність“ “відхилення“ менше (краще) ніж 1250 мікро g; та

с.   “повторюваність“ “масштабного коефіцієнту” менше (краще) ніж 1250 частин на мільйон (ppm)

b. комплекси пілотажних приладів, які включають гіростабілізатори чи автопілоти, призначені або модифіковані для використання в ‘ракетах’;

c. ‘комплексні навігаційні системи’, призначені або модифіковані для ‘ракет’ та здатні забезпечити точність кругового імовірного відхилення 200 м або менше.

Технічна примітка:

‘Комплексні навігаційні системи’, як правило, включають наведені нижче “компоненти”:

1. інерційний вимірювальний прилад (наприклад, систему визначення положення у просторі та курсу, інерційну систему відліку або інерційну навігаційну систему);

2. один чи більше зовнішніх датчиків, що використовуються з метою уточнення положення та/або швидкості, періодично або постійно, протягом польоту (наприклад, супутниковий навігаційний приймач, радарний альтиметр та/або допплерівський радар); та

3. інтегрувальне обладнання та програмне забезпечення.

d. трьохосні магнітні датчики курсу, призначені або модифіковані для систем керування польотом  та  навігації, інші, ніж зазначені у 6А006,  які  мають  усі  наведені  нижче  характеристики,  а  також спеціально призначені для них компоненти:

1. внутрішня компенсація нахилу вздовж поперечної (тангаж) (90 градусів) та поздовжньої (крен) (вісі (180 градусів);

2. здатні забезпечити азимутальну точність кращу (меншу) ніж 0,5 градусів середньоквадратичного значення на широті 80 градусів у відношенні до локального магнітного поля.

Примітка:  системи керування польотом та навігації, зазначені в позиції 7A103.d., включають гіростабілізатори, автопілоти та інерційні навігаційні системи. Технічна примітка:

В позиції 7A103.c. ‘ракета’ означає закінчені ракетні системи та безпілотні (атмосферні) літальні апарати, що мають дальність понад 300 км.

7A104	Гіроастрокомпаси та інші пристрої інші, ніж зазначені в позиції 7A004, для визначення поточного місцезнаходження або орієнтації за допомогою автоматичного стеження за небесними тілами чи супутниками та спеціально призначені для них “компоненти”.

7A105	Приймальне обладнання глобальної навігаційної супутникової системи (GNSS; наприклад, GPS, GLONASS або Galileo), інше, ніж зазначене у 7A005, що має будь-яку з наведених нижче характеристик, та спеціально призначені для нього “компоненти”:

a. призначені або модифіковані для використання в космічних ракетах-носіях, зазначених у 9A104, метеорологічних ракетах, зазначених у 9А104 або безпілотних (повітряних) літальних апаратах, зазначених у 9A012 або 9А112а; або

b. призначені або модифіковані для застосування на борту літака та мають будь-яку з наведених нижче характеристик:

1. здатні надавати навігаційну інформацію при швидкості більше ніж 600 м/с;

2. використовує дешифрування, призначене або модифіковане для військових чи урядових потреб, для забезпечення доступу до захищених сигналів/даних GNSS; або

3. спеціально призначені для застосування завадозахисних елементів (наприклад, антена з керованим положенням нуля діаграми направленості або антена з електронним керуванням) для роботи в умовах активної або пасивної радіоелектронної протидії.

Примітка: За  позиціями  7A105.b.2.  і  7А105.b.3  не  підлягає  контролю  обладнання,  призначене  для комерційних,  цивільних  послуг, а  також послуг, пов’язаних  з “Безпекою життєдіяльності“ (наприклад, цілісність даних, безпека польоту), що надаються GNSS.


7A106		Альтиметри інші, ніж зазначені в позиції 7A006, які відносяться до радарного або лазерного радарного типу, призначені або модифіковані для використання в космічних ракетах-носіях, зазначених в позиції 9A004, або метеорологічних ракетах, зазначених в позиції 9A104.

7A115	Пасивні датчики для пеленгації конкретного електромагнітні джерела (радіопеленгаційне обладнання) або характеристик місцевості, призначені або модифіковані для використання в космічних ракетах-носіях, зазначених у позиції 9A004, або метеорологічних ракетах, зазначених в позиції 9A104.

Примітка:	Позиція 7A115 включає датчики для наведеного нижче обладнання:

a. обладнання для контурного картографування;

b. датчики зображення (як активні, так і пасивні);

c. пасивне інтерферометричне обладнання;

7A116	Системи керування польотом та сервоклапани, наведені нижче, розроблені та модифіковані для використання в космічних ракетах-носіях, зазначених в позиціях 9A004 або метеорологічних ракетах, зазначених в позиції 9А104.

a. гідравлічні, механічні, електрооптичні абои електромеханічні системи керування польотом(включаючи електро-дистанційні системи керування польотом);

b. обладнання для керування положенням у просторі;

c. сервоклапани керування польотом, що призначені або модифіковані для використання в системах, зазначених у позиціях 7A116.a. або 7A116.b., і для використання у вібраційному середовищі при перевантаженнях більше ніж 10 g (середньоквадратичне значення) у межах діапазону від 20 Гц до 2кГц.

7A117		“Системи наведення”, придатні для використання в “ракетах”, здатні забезпечити точність системи 3,33 % або менше дальності (наприклад, “кругове імовірне відхилення” (КІВ) 10 км або менше на дальність 300 км);


7B	Випробувальне, контрольне і виробниче обладнання

7B001	Обладнання для випробування, калібрування та виставлення, спеціально призначене для обладнання, [7.B.1. Додаток 1]	що підлягає контролю за позицією 7А.

Примітка:	Згідно з позицією 7B001 контролю не підлягає обладнання для випробування, калібрування або виставлення для ‘технічного обслуговування на першому рівні’ або ‘технічного обслуговування на другому рівні’.

Технічні примітки:

1. ‘ Технічне обслуговування на першому рівні’
Пошкодження інерційного навігаційного пристрою виявляється на літальному апараті за допомогою показань блоку керування та індикації (CDU) або повідомлення відповідної підсистеми про стан пристрою. Користуючись посібником виробника, причину виникнення дефекту можна локалізувати на рівні несправного швидкозмінного блоку (LRU). Потім оператор знімає швидкознімний блок та замінює його запасним.

2. ‘Технічне обслуговування на другому рівні’.
Пошкоджений швидкознімний блок надсилається до ремонтної майстерні (виробника або оператора, який несе відповідальність за технічне обслуговування на другому рівні). У ремонтній майстерні пошкоджений швидкознімний блок випробовується різноманітними відповідними засобами для того, щоб перевірити та встановити зіпсований вузол. Цей вузол (SRA) вилучається та замінюється працюючим запасним вузлом. Пошкоджений вузол пристрою (або, можливо, увесь пристрій) повертається виробнику. ‘Технічне обслуговування на другому рівні’ не включає демонтаж або ремонт акселерометрів або гіродатчиків, що підлягають контролю.


7B002	Обладнання, наведене нижче, спеціально призначене для визначення характеристик дзеркал кільцевих “лазерних” гіроскопів, як наведено нижче: [7.B.2. Додаток 1]

ОСОБЛИВА ПРИМІТКА: ДИВ. ТАКОЖ ПОЗИЦІЮ 7В102.

a. рефлектометри, які мають точність вимірювань 10 частин на мільйон або менше (краще);

b. профілометри, які мають точність вимірювань 0,5 нм (5 ангстрем) або менше (краще).


7B003	Обладнання, спеціально призначене для “виробництва” обладнання, зазначеного в позиції 7А. [7.B.3. Додаток 1]

Примітка:	Позиція 7В003 включає:

-	випробувальні установки для налагодження гіроскопів;

· установки для динамічного балансування гіроскопів;

· установки для випробування двигунів для гіроскопів;

· установки для відкачування та заповнення гіроскопів;

· центрифуги для перевірки підшипників гіроскопів;

· установки для регулювання положення осей акселерометрів.

· намотувальні верстати для волоконно-оптичних гіроскопів.


7B102		Рефлектометри, спеціально призначені для визначення характеристик дзеркал для “лазерних” гіроскопів, що мають точність вимірювання 50 частинок на мільйон або менше (краще).


7B103	“Виробничі потужності” та “виробниче обладнання”, наведені нижче:

a. “виробничі потужності”, спеціально призначені для обладнання, зазначеного в позиції 7A117;

b. “виробниче обладнання” та інше обладнання для випробування, калібрування та виставлення інше, ніж зазначене в позиціях 7B001 - 7B003, призначене або модифіковане для використання з обладнанням, зазначеним у 7А.


7B	Матеріали

Відсутні.
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7D	Програмне забезпечення

7D001	“Програмне забезпечення”, спеціально призначене або модифіковане для “розроблення” або “виробництва“ обладнання, зазначеного в позиціях 7А. або 7В. [7.D.1. Додаток 1]


7D002	“Початковий код” для експлуатації або обслуговування будь-якого інерційного навігаційного обладнання, включаючи   інерційне обладнання, не зазначене в 
[7.D.2. Додаток 1]       позиціях 7А003 або7А004, або в ‘ системах орієнтації та визначення курсу’  (AHRS).
[WS ]

Примітка:	Згідно з позицією 7D002 контролю не підлягає “початковий код”, призначений для “використання” в платформних карданних курсовертикалях   Технічна примітка:

‘Курсовертикаль’ відрізняється від інерційних навігаційних систем (ІНС) тим, що ‘курсовертикаль‘ надає інформацію про положення у просторі та курс і, за звичайних умов,
не надає інформацію про прискорення, швидкість та координати, що надається інерційно навігаційною системою (ІНС).


7D003	Інше “програмне забезпечення”, наведене нижче: [7.D.3. Додаток 1]
[WS&VS]	a.   “програмне забезпечення”, спеціально призначене або модифіковане для поліпшення діючих характеристик або зменшення навігаційної помилки систем до рівнів, зазначених   у позиції 7А003, 7А004 або 7А008.;

[WS&VS]	b.   “початковий код” для гібридних інтегрованих систем, які поліпшують діючі характеристики або зменшують навігаційну помилку систем до рівнів, наведених у позиції 7А003 або 7А008, безперервним суміщення курсових даних з будь-чим з наведеного нижче:

1. дані про швидкість, визначену за допомогою доплерівського радару або сонару;

2. довідкові (опорні) дані від глобальної навігаційної супутникової системи (GNSS); або

3. дані, отримані від “навігаційних систем на основі еталонних баз даних” (“DBRN”);

[WS]	c.  не використовується.

d. не використовується;

e. “програмне забезпечення” автоматизованого проектування (САПР), спеціально призначене для “розроблення” “активних систем керування польотом”, вертолітних багатоосевих електродистанційних та волоконно-оптичних систем керування або “систем контролю напрямку або протиобертання з контрольованою циркуляцією”, “технології” яких підлягають контролю згідно з позиціями 7Е004.b, 7Е004.с.1 або 7Е004.с.2.


7D004	«початковий код», який включає «технології» «розроблення», визначені у позиціях 7E004.a.1. —  7E004.a.6. або 7E004.b., для будь-чого з наведеного нижче:

a. цифрові системи керування польотом для «загального керування польотом»;

b. інтегровані системи керування двигунами та польотом;

c. електродистанційні або волоконнооптичні дистанційні системи керування польотом;

d. відмовостійких або самоперестроюваних “активних систем керування польотом”;

e. не використовується;

f. систем даних аерофотозйомки, основаних на статичних даних наземного спостереження; або

g. трьохвимірні дисплеї.

Примітка:  позиція 7D004 не застосовується до «початкового коду», пов’язаного зі звичайними комп’ютерними елементами та утилітами (наприклад, виявлення вхідного сигналу, завантаження комп’ютерних програм або даних, вбудований контроль, алгоритми розподілу завдань), які не пов’язані з виконанням конкретної функції системи керування польотом.

7D005	«Програмне забезпечення», спеціально розроблене для розшифрування дальномірного коду глобальних навігаційних супутникових систем (GNSS), який використовується у державних цілях;		

7D101	“Програмне забезпечення”, спеціально призначене або модифіковане для “використання” обладнання, зазначеного у позиціях 7A001–7A006, 7A101–7A106, 7A115, 7А116.а., 7A116.b., 7B001,  7B002, 7B003, 7B102 або 7B103.

7D102	Інтегрувальне “програмне” забезпечення, а саме:

a. інтегрувальне “програмне забезпечення” для обладнання, зазначеного у позиції 7A103.b.;

b. інтегрувальне “програмне забезпечення”, спеціально призначене для обладнання, зазначеного в позиції 7А003 або 7А103.а.

c. інтегрувальне “програмне забезпечення”, призначене або модифіковане для обладнання, зазначеного в позиції 7A103.c.

Примітка:	типовою формою інтегрувального“програмного забезпечення” є фільтр Кальмана.


7D103	“Програмне забезпечення”, спеціально призначене для моделювання або імітації “систем наведення”, зазначених в позиції 7А117, або для їх проектної інтеграції з космічними ракетами-носіями, зазначеними в позиції 9А004 або метеорологічними ракетами, зазначеними в позиції 9А104.

Примітка:	“програмне забезпечення”, зазначене в позиції 7D103, підлягає контролю у випадках поєднання його зі спеціально призначеним обладнанням, зазначеним в позиції 4A102.
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7E	Технологія

7E001	“Технологія” відповідно до Загальної примітки з технології для “розроблення” обладнання або  “програмного забезпечення”, зазначеного в позиціях 7А, 7В,  D001, 7D002, 7D003, 7D005 та 7D101 — 7D103.
[7.E.1. Додаток 1]       
[WS]
Примітка: 7Е001 включає «технологію» управління ключем виключно для обладнання, зазначеного у 7A005.a.

7E002	“Технологія” відповідно до Загальної примітки з технології для “виробництва” обладнання, зазначеного в позиціях 7А або 7В. 
[7.E.2. Додаток 1]

7E003	“Технологія” відповідно до Загальної примітки з технології для ремонту, відновлення або капітального ремонту обладнання, зазначеного в позиціях 7А001 - 7А004. 
[7.E.3. Додаток 1]
Примітка:	За позицією 7Е003 контролю не підлягає “технологія” технічного обслуговування, безпосередньо пов'язаного з калібруванням, демонтажем або заміною несправних або таких, що не підлягають обслуговуванню, типових елементів заміни (LRU) і вузлів, які замінюються у ремонтній майстерні (SRA), “цивільних літальних апаратів, як описано у ‘технічному обслуговуванні першого рівня’  або ‘технічному обслуговуванні другого рівня’.

Особлива примітка:   Див. Технічні примітки до позиції 7B001.


7E004	Інша “технологія”, наведена нижче: 
[7.E.4. Додаток 1]
a. “технологія” для “розроблення” або “виробництва” будь-чого з наведеного нижче:

1. не використовується;

2. системи бортових приладів, які надають дані, що стосуються параметрів повітря під час польоту на базі вимірювань статичних поверхневих параметрів, тобто таких, що надаються від звичайних датчиків для вимірювання параметрів повітря;

3. тривимірні дисплеї для “літальних апаратів”;

4. не використовується;

5. електричні виконавчі механізми (тобто, електромеханічні, електрогідростатичні та об’єднаних блоків силового приводу), спеціально призначених для “основного керування польотом“;

6. “групи оптичних датчиків системи керування польотом”, спеціально призначених для “активних систем керування польотом”; або

7. системи “навігації на основі еталонних баз даних” (DBRN), призначені для підводної навігації використанням гідролокатора або баз даних щодо гравітації, які забезпечують точність визначення місцеположення, що дорівнює або менше (краще) ніж 0,4 морської милі.

[bookmark: _GoBack]
b. “технологія” для “розроблення” “активних систем керування польотом” (включаючи електродистанційні або волоконно-оптичні системи керування), як наведено нижче:

1. основані на фотонах технології для визначення положення літальних апаратів або стану компонентів керування польотом, передачі даних керування польотом, або управління рухом приводу, необхідних для волоконно-оптичних “активних систем управління польотом”;

2. не використовується;

3. алгоритми аналізу в масштабі реального часу інформації про стан компонентів  засобів виявлення з метою прогнозування і мінімізації можливих наслідків, пов’язаних з погіршенням і відмовою в їх роботі, для «активних систем управління польотом»;

Примітка:  позиція 7E004.b.3. не застосовується до алгоритмів, призначених для автономного ремонту.

4. Алгоритми для отримання у масштабі реального часу інформації про відмови компонентів силового та моментального управління для пом’якшення наслідків погіршення або відмови “активних систем управління польотом”;

Примітка: 	позиція 7E004.b.4. не застосовується до алгоритмів, призначених для усунення наслідків збоїв через порівняння джерел надлишкової інформації або запланованих автономних заходів з реагування на прогнозовані збої. 

5. Об’єднання цифрових систем керування польотом, навігації та управління комплексом двигунів у цифрову систему керування польотом для здійснення “загального управління польотом”; 

Примітка:  позиція 7E004.b.5. не застосовується до:

a. “технології” “розроблення” для об’єднання цифрових систем керування польотом , навігації та управління комплексом двигунів у цифрову систему керування польотом для “оптимізації траєкторії  польоту”;

b. “технологія” “розроблення” для бортових систем “літальних апаратів”, інтегрованих виключно з системами навігації та системами заходу літака на посадку, такими як VOR (високочастотний радіомаяк), DME (радіодалекомір), ILS (система посадки за приладами) або MLS (мікрохвильова система посадки).

6.   Не використовується.


7.	"Технологія" "необхідна" для виведення функціональних вимог до обладнання «електродистанційних систем» управління польотом, яка має будь-що з наведеного нижче:
a. 	‘бортові’ пристрої контролю власної стабільості літального апарату, які потребують частоти замикання контуру, що дорівнюють 40 Гц або більше; та

Технічна примітка:
'Бортовий контур' стосується функцій  "систем активного керування польотом", які автоматизують пристрої управління власною стабільністю літального апарату.

b.	Мають будь-що з наведеного нижче:
1.	корегують аеродинамічну нестабільність літального апарату, виміряну в будь-який точці проектної експлуатаційної області режимів польоту, яка б у випадку не корегування упродовж 0,5 секунди могла призвести до втрати відновлюваного контролю;
2. пов’язують органи керування вздовж двох або більше вісей при «компенсуванні 'відхилень від нормального режиму функціонування літального апарату';

Технічна примітка:
'Відхилення від нормального режиму функціонування літального апарату' включають пошкодження конструкції під час польоту, зниження потужності двигуна, відключення поверхні керування або дестабілізуючі зміщення вантажу літального апарату.

3. Виконує функції, зазначені у 7Е004.b.5.; або

Примітка:  7Е004.b.7.b3 не контролює автопілоти.

4. дозволяє літальному апарату мати стабільний керований політ, в умовах, інших ніж під час зльоту або посадки, при кутах атаки більших, ніж 18 градусів; при кутах ковзання на крилі більших, ніж15 градусів, при швидкості рискання або тангажу понад 15 градусів/секунду, або при кутовій швидкості нахилу літального апарату понад 90 градусів/секунду. 

8.	"Технологія" "необхідна" для виведення функціональних вимог до обладнання «електродистанційних систем» управління польотом, яка призначена досягти будь-чого з наведеного нижче:

a.	виключення втрати керування літальним апаратом у випадку послідовності будь-яких двох окреми відмов у «електродистанційній системі» керування польотом; та

b.	ймовірності втрати керування літальним апаратом меншої (кращої) за 1×10-9 відмов на польотну годину

Примітка:	7E004.b. не контролює технологію, пов’язану з елементами комп’ютерів та комп’ютерних утиліт загального користування (наприклад, виявлення вхідного сигналу, передачу вихідного сигналу, завантаження комп’ютерних програм і даних, вбудоване самотестування, механізми планування завдань), які не забезпечують виконання спеціалізованих функцій для системи керування польотом.


с.   "технологія" для "розроблення" вертолітних систем, наведених нижче:"

1. багатовісні електродистанційні або волоконно-оптичні системи керування, в яких об‘єднано щонайменше двоє з наведених нижче систем в одному блоці керування:

a. система керування загальним кроком несучого гвинта;

b. система керування циклічним кроком несучого гвинта;

c. системи курсової стабілізації та шляхового керування;


7E004	с.   продовження). 
[7.E.4. Додаток 1]

2. “cистеми контролю напрямку або протиобертання з контрольованою циркуляцією”;

3. лопаті несучого гвинта, що мають “аеродинамічні профілі зі змінюваною геометрією” для використання у системах, які застосовують незалежне керування окремими лопатями.


7E101	“Технологія” відповідно до Загальної примітки з технології для “використання” обладнання, зазначеного в позиції 7А001–7А006, 7А101–7А106, 7А115–7A117, 7B001, 7B002, 7B003, 7B102, 7B103, 7D101–7D103.


7E102	“Технології” для захисту авіаційної електроніки та електричних підсистем від електромагнітних імпульсів (ЕМІ) та електромагнітних завад (ЕМП) від зовнішніх джерел, а саме імпульсу (ЕМІ) та електромагнітних перешкод (ЕМП) із зовнішніх джерел, наведені нижче:

a. “технології” проектування для захисних систем;

b. “технології” проектування для конфігурацій захищених електричних схем та підсистем;

c. “технології” проектування для визначення критеріїв захищеності у відношенні технологій, зазначених у позиціях 7E102.a. та 7E102.b.


7E104	“Технології” для  інтеграції даних від системи керування польотом, системи наведення та системи  керування двигунами в систему керування польотом з метою оптимізації
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